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RUTAS MIGRATORIAS TRANSPIRENAICAS EN EL SIGLO XX - RUTA 6.2

Introduccion

Cerca de las vias

A finales del siglo XIX (1872) y a comienzos del XX (1920) dos vias de
comunicacion con Francia (el ferrocarril y la carretera) modificaron por completo la
identidad de Portbou y sus habitantes. A partir de ese momento, y muy especialmente
a partir de 1929, ano en el que el pueblo se dotd - gracias a la Exposicion Universal
de Barcelona- de una nueva estacion de ferrocarril que durante mas de medio siglo
fue referencia para viajeros y mercancias en transito entre Espana y Francia, pero de
nuevo, la guerra todo lo cambio.

En 1936 Portbou

En 1939,
3 la inminente
onquista de Cataluna
por parte de las tropas
rebeldes que
acaudillaba el general
Franco mas de 300.000
personas transitaron por
la localidad o por los
Wcaminos que la rodean
en direccion a Francia.
Bombardeada por tierra,
mar y aire, Portbou
quedd devastada. De
heche, humo vy
Hustracion 1: La antigua estucion de Portbou. escombros es lo que encontrd el fildsofo aleman
Walter Benjamin cuando en septiembre de 1940
llegé a la ciudad que le veria morir semanas mas tarde. No obstante, cabe destacar
que Benjamin no fue el Unico célebre visitante de la villa catalana durante el conflicto
espanol. Es mas, nada mas declararse la guerra, cruzd la frontera desde Cerbére,
procedente de Londres, el escritor y periodista britanico George Orwell (Eric Arthur
Blair). Llegado a Portbou en diciembre de 1936, desde alli Orwel salié en direccion al
frente de Huesca, donde recibid su "bautismo de fuego" luchando integrado en las
milicias del POUM.

Gracias a los expedientes de transito del Gobierno Civil de Gerona podemos
conocer con algo mas de detalle como fue el paso de la frontera de miles de
ciudadanos europeos, aunque aqui me centraré en el caso que nos ocupa, el de Walter
Benjamin, en cuya carpeta encontramos un interesantisimo informe del comisario de
policia de la zona (Portbou) que aporta interesantes datos.

o Mol e

"Tengo el honor de poner en su conocimiento que el inspector
del puesto fronterizo de Port-Bou en escrito de fecha de ayer
dice lo que sigue: el dia 25 de los corrientes y sobre las 20
horas entré clandestinamente por la frontera procedente de

En primera persona
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Francia Benjamin Walter de 49 anos sin nacionalidad, divorciado,
escritor, con pasaporte americano visado del Consul de Espana
en Marsella en transito a Portugal el cual sufria una fiebre muy
alta. Se hospedo el dado su estado en el Hotel de Francia de
esta localidad. Al dia siguiente presentaron en esta Inspeccion
certificacion extendida por el médico Dr. Vila que el tal Walter
padece “congestion cerebral y catarro bronquial”, de cuyas
enfermedades murid el dia 26 a las 22 horas. Haciendo constar
que el Sr. Juez municipal se hizo cargo de la documentacion y un
maletin del fallecido. (...)"

No obstante, ademas de los casos conocidos de transito fronterizo de Orwell y
Benjamin, lo cierto es que miles de personas anonimas fueron junto al britanico y el
aleman, protagonistas de tiempos convulsos donde la salvacion, siempre se
presentaba del otro lado de la frontera, bien en Portbou, bien en Cerbére. Aunque
bien es cierto que, en ocasiones, aquellos que un dia partieron, se decidieron a volver.
Este es el caso de Lluis Ribas Crehuet, farmacéutico de Girona huido en la Retirada de
1939 y que a mediados de 1944, solicita ser repatriado a Espana:

— .M
En primera persona

[...] "por conducto del Ministerio de Asuntos Exteriores, ha sido
autorizada la entrada en Espana por la frontera de Port-Bou, al
subdito espanol LUIS RIBAS CREUHET, rogando a V.S. se digne
dar las drdenes oportunas para que cuando se presente en la
referida frontera sea detenide . [...]"he ordenado pase a su
presencia, caso de regresar a Espana, Luis Ribas Crehuet,
farmacéutico, que se encuentra actualmente en Francia, a
efectos de su depuracion significandole que la Comisaria de
Policia le facilitara sus antecedentes y que en estos archivos
constan los siguientes del mismo: De significacion izquierdista.
Su actuacion durante la dominacion marxista fue en todo
favorable a dicho régimen (...) Cuando estallé el Movimiento se
encontraba circunstancialmente en Barcelona, tomando parte
activa en la revolucién, conduciendo un camion para transportar
heridos y municiones. Durante el dominio rojo en Gerona
desempeid el cargo de Vicepresidente de Accion Catalana.
Republicano, Jefe de la Cruz Roja, Vocal Comité de Defensa
Pasiva y formo parte del Comité de Sanidad, pretendid
colectivizar las farmacias de aquella capital (...) Durante el
dominio rojo y merced a la confianza que merecia a los
dirigentes marxistas salia con frecuencia para el extranjero,
ignorandose los motivos y causas de aquellos viajes. Observo
buena conducta y no se le conocen ideas religiosas. Dios guarde
a V.E. muchos anos. Madrid, 20 de Marzo de 1944"
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Café “Saint Louis” y queso de “La vache que rit”

El contrabando fue especialmente comuin entre la poblacion femenina. Seguin
contaba Antonia Solsona, nacida en Portbou, en 1949:

— M
En primera persona

"la verdad es que en los afnos cincuenta y sesenta
mucha gente hacia contrabando, sobre todo las mujeres... Era un
contrabande popular, de subsistencia, para ganar un sobresueldo
y a veces para comer. Yo tengo un recuerdo vivencial de mi
madre Guadalupe, a quien incluso habia acompanado en tren, al
salir de la escuela, para pasar cosas. Compraba aqui puerros,
aceite, vino, naranjas y las llevaba a vender a Cervera. Y de
Francia traian quesos de La vache que rit, mantequilla,
margarina, caramelos Merllengots, Nescafé, cafés Missara y Sant
Louis. Les mujeres se ponian el café en bolsitas pequenas en la
faja.. Mas adelante comenzaron a llevar cosas que aqui no
existian, como pintes, medias de nilon o de seda, boligrafos,
platos Duralex... Sin embargo, las autoridades también hacian
contrabando. A veces oias decir que aquella mujer hacia
contrabando para el teniente... Eran les “porteadoras”, a veces lo

hacian sdlo para tener un salvoconducto”.

Los carabineros y, mas tarde, la Guardia Civil, también formaban parte del

paisaje del contrabandista.
En muchas ocasiones,
constituian uno de los
engranajes de la propia red
de contrabando, de lo que
sacaban beneficios a cambio
de hacer la vista gorda.
Antonia, contaba que
todavia retenia en la
memoria una imagen que
definia aquella época: “Un
guardia civil que subia las
escaleras de su casa y un
golpe de Tramuntana le
levanta la capa y debajo le
veo un saco lleno de café
colgade de la espalda”.
Pero en otras, ser
descubiertos por ellos
costarles una multa, la
carcel o incluso un disparo.

Hustracion : Estacién de Porthou en 1936,

Lo mismo ocurria con los ferroviarios, revisores o funcionarios de aduanas que
se convertian en complices de los contrabandistas. De hecho, los primeros, solian
aprovechar su situacion para pasar ellos mismos mercancias al otro lado de la
frontera, ideando ingeniosos escondites, mientras que los funcionarios podian hacer
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pequenas fortunas defraudando al Estado sihacian constar cantidades de género o de
divisas distintas de las que entraban. También habia quien traficaba utilizando el
autobus o quien lo hacia a través de la costa. Adn con todo, en 1941, en la
demarcacion de Gerona, se resolvieron mas de 1.800 expedientes que representaban
una captacion de mas de cuatro millones de pesetas en multas y mas de 170
personas enviadas a batallones de trabajadores.

Los jornaleros de I'Albera que iban a vendimiar a Cerbére, Banyuls o Collioure,
asi como las mujeres de estos pueblos que iban a vender verduras, aceite o latas de
sardinas a los mercados de Cerbére y Banyuls, reinvertian sus ganancias comprando
género francés. Escondidos en sus cuerpos para evitar los controles situados en Colera
traian paquetes de azlcar, margarina Astra, el queso de "La vache que rit" o el café
Saint Louis. Los mas osados pasaban la frontera por el tinel del tren transportando
platos de Arcopal o vasos de Duralex.

Pero estas rutas fronterizas, en numerosas ocasiones, se
extendian mas allda de las montafas. El centro de destino mas
importante del estraperio a mayor escala era Figueras. Francesc
Ventura, explicaba que su mision consistia en hacer de enlace
entre los mases cercanos a Figueras y la ciudad. El cabecilla de
una de las bandas mas importantes del Emporda, Pere
d'Avinyonet, le ofrecid trabajar en la red transportando en
camidn o carro la mercancia de su mas a Figueras. A la caida del
sol, tenia que recoger lo que habian dejado la noche anterior una de las bandas, sin
saber nunca qué transportaba. Para no levantar sospechas, lo cubria con leha. Pere
siempre iba con la bicicleta primero, para vigilar. En Figueras descargaba en una
cuadra y esperaba a cobrar |la parte correspondiente a su trabajo.

Lavache quinit

Hoy en dia, los pasos de La Albera, es decir, de nuestras rutas 6.1 y 6.2,
pueden rastrearse, en el paisaje, gracias a las cuevas y lugares donde se escondian
los fardos. Algunos eran construcciones circulares de 2x1 metros y unos 60-70
centimetros de altura, que, cubiertos por una losa, marcan el itinerario que siguio el
contrabandista por el coll de Belitres, el camino de Molinas o la montana de Querroig.

Estaciones cosmopolitas

Por su propia condicién de internacionales las estaciones de Portbou y Cerbére,
situadas en nuestra ruta 6.2, tuvieron siempre aires de pequena ciudad. Sin embargo,
este caracter impuesto por la cercania de la frontera se agudizaba segun la coyuntura.
Si, en los anos de entreguerras, la importancia de la linea divisoria entre Espana y
Francia en la historia de aquellos dos paises, fue de tipo politico, desde mediados de
los anos cincuenta hasta mediados de los setenta fue de caracter econémico.
Entonces la frontera se abria o cerraba para aquellos que quisieran cruzaria por
motivos de tipo migratorio, turistico o comercial. De hecho, Espafna crecié en gran
medida gracias al intercambio de mano de obra, de capital y de mercancias con el
extranjero, a través principalmente de su frontera pirenaica. Asi, las estaciones de
Portbou y de Cerbére adoptaron una atmosfera cosmopolita, con sus masas de
trabajadores en busca de una mejor vida, sus turistas exodticos, sus transportistas, sus
funcionarios de aduanas. Un periodista comentaba lo siguiente:
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“[...] la frontera es un microcosmos social. Alli se rednen en un solo
«habitats emiarantec trabaiadorec «aonlondrinacs turictac «hinpnlecs elecutivoe



«habitat» emigrantes, ftrabajadores «golondrinas», tunstas, «hipples=, ejecutivos,
idiomas y naclonalidades, mochilas, botas, atuendos proteicos, Ilusion y amargura,
trenes modestos con transbordo y trenes lujosos sin transbordo, todo en una pieza, bajo
la tramontana y las maletas ablertas, que es la Unica y escasa Intimidad que se produce
en la frontera".

El paso de la frontera se realizaba tanto por carretera como por tren. Sin
embargo, debido al mal estado de las carreteras de costa y a sus tortuosas curvas, asi
como a la importante infraestructura con la que contaban ambas estaciones
ferroviarias, la historia de quienes cruzaron al otro lado de los Pirineos durante esa
época transcurrid entre vagones y andenes.

Los que decidieron emigrar a través de este paso fronterizo fueron gentes
venidas de las zonas mas deprimidas de Espafia que se dirigian a los paises
industrializados del norte europeo. Una importante parte de ellos, sin embargo,
provenian del Levante, especialmente de la Huerta valenciana, que se desplazaba a
Francia temporalmente para trabajar en el campo. Esta fue una de las peculiaridades
de la emigracion espanola en Francia. Eran los temporeros o saisonniérs, que se
trasladaban en determinadas estaciones del ano a Languedoc-Roussillon o Provence a
recoger remolacha y a vendimiar. Por un periodo no superior a dos meses, unos cien
mil espanoles trabajaban en el sur de Francia cada ano. Por estas estaciones, durante
el mes de septiembre, podian transitar alrededor de 80.000 vendimiadores, casi de
golpe, a razén de 10 trenes diarios.

Por otro lado, en Francia, al igual
que en el resto de paises europeos, los
emigrantes terminaron trabajando en la
construccion, en la industria metallurgica o,
en menor medida, en el sector servicios,
siendo tres las zonas tradicionales de
implantacion: los departamentos del sur de
Francia y |a zona del Rédano en torno a Lyon
y Paris. Los que se emigraron para quedarse
en Francia, le hicieron principalmente como
turistas, es decir, cruzando la frontera
evitando los controles estatales. Podian
adquirir un pasaporte de turista y un visado
en 48 horas tras presentar los papeles
requeridos (certificado de nacimiento, libro
de familia ¢ antiguo pasaporte, documento de
identidad, expediente de antecedentes
penales y permisos varios). En este caso,
ademas, contaban con familiares o amigos

Hustracion : Emigrante esperando en la via del tren

de In estacién de Porthou. que habian emigrado anteriormente y su
situacion, una vez llegado a territorio galo, se
regulaba facilmente.

Por otro lado, muchas jovenes espanolas se trasladaron para trabajar en el
servicio domestico, lo que no era reqgularizado por la administracion franquista, al
entender este trabajo como una condicion “natural” de la mujer, obligando a ésta a

emigrar de forma ilegal. Otros decidieron irse por la via oficial y asi cruzaron la
frontera por Portbou-Cerbére e Irun-Hendaya, en los llamados “trenes especiales”.

Estos eran organizados por RENFE y a ellos so6lo subian emigrantes que se dirigirian
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directamente al destino de trabajo, ya fuera en Francia, Alemania o Suiza. Leonor
Mediavilla fue una emigrante y contaba lo siguiente:



— .M._
En primera persona

“La llegada a aquel andén para mi fue una impresion... mira, me olvidé de mis
padres, de mis hermanos, me olvidé de mi misma, porque creias que aquello
no podia ser realidad, que era una pelicula... aguel andén estaba lleno de...
mayormente de hombres y estaba totalmente cublerte, unos sentaos, otros
tumbaos, montones de maletas, de cartones, de todo, no sé si fueron instantes

o0 minutos, senti verguenza de mi misma, de verme en aquella situacion y

pensé: si mis padres supiesen, viviesen donde estoy ahora no se perdenarian
nunca haberme dejao [sic.] venir®.

Y de este modo describia la llegada a las estaciones de destino el periodista
espanol Guillermo Diaz-Plaja:

"La entrada a Espana de estos trenes especiales se hace por las
fronteras de Irin y Port-Bou. Por este dGltimo lugar, el pasado ano y desde
el dia 28 de noviembre hasta el 24 de diciembre llegaron ocho mil
cuatrocientos trabajadores. Casi el ochenta y cinco por ciento procedia de
Suiza y el resto de Alemania.

Este ano se han organizado, por este paso, trece trenes
especiales... De los obreros que llegaron ayer, unos quinientos setenta se
quedaron en Barcelona o tomaron otras direcciones y el resto siguid en
los mismos vagones viaje a Madrid [...] Los que vinieron ayer.. en la
frontera de Port-Bou estuvieron aproximadamente una hora [..] Segun
nos informan en los Ferrocarriles Espanoles, estos retrasos que se
producen en casi todos los trenes especiales estdan motivados por el
tiempo que se les retiene en la aduana. Parece ser que hay muchas
personas que aprovechan la ocasion para traerse gran cantidad de
recuerdos para sus familiares y amigos. Segun la misma fuente, tanto los
equipajes como también, a veces, las personas son objeto de una
concienzuda y riguroso examen en la aduana [...]

[...] Los andenes viven, se emocionan cuando llega un tren.
Cuando arriban espanoles que trabajan fuera de sus hogares, porque en
su region no tenian donde ganarse la vida, la emocion se hace mas fuerte
y violenta. Después de meses, tal vez un ano, tal vez dos de total
ausencia, se producen momentos de gran carga emocional...

El billete desde Zurich les ha costade aproximadamente, hasta
Madrid, unas mil trescientas pesetas. La empresa en que trabajan les ha
pagado la vuelta y ademas se les ha hecho un precio especial... Los
novecientos cincuenta espanoles que llegaron ayer en estos momentos
no recuerdan los malos momentos pasados”.

Este tipo de trenes también funcionaban durante las vacaciones, pero esta vez
en sentido contrario, tal y como lo relataba La Vanguardia Espanola:

"La entrada a Espana de estos trenes especiales se hace por las
fronteras de Irdn y Port-Bou. Por este Gltimo lugar, el pasado ano y desde
el dia 28 de noviembre hasta el 24 de diciembre llegaron ocho mil
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cuatrocientos trabajadores. Casi el ochenta y cinco por ciento procedia de
Suiza y el resto de Alemania.

Este ano se han organizado, por este paso, trece trenes especiales... De
los obreros que llegaron ayer, unos quinientos setenta se quedaron en
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Barcelona o tomaron otras direcciones y el resto siguié en los mismos
vagones viaje a Madrid... Los que vinieron ayer.. en la frontera de Port-
Bou estuvieron aproximadamente una hora... Segdn nos informan en los
Ferrocarriles Espanoles, estos retrasos que se producen en casi todos los
trenes especiales estan motivados por el tiempo que se les retiene en la
aduana. Parece ser que hay muchas personas que aprovechan la ocasion
para traerse gran cantidad de recuerdos para sus familiares y amigos.
Segun la misma fuente, tanto los equipajes como también, a veces, las
personas son objeto de una concienzuda y riguroso examen en la
aduana....

Los andenes viven, se emocionan cuando llega un tren. Cuando arriban
espafnoles que trabajan fuera de sus hogares, porgque en su region no
tenian donde ganarse la vida, la emocion se hace mas fuerte y violenta.
Después de meses, tal vez un ano, tal vez dos de total ausencia, se
producen momentos de gran carga emocional...

El billete desde Zurich les ha costado aproximadamente, hasta Madrid,
unas mil trescientas pesetas. La empresa en que trabajan les ha pagado
la vuelta y ademas se les ha hecho un precio especial... Los novecientos
cincuenta espanoles que llegaron ayer en estos momentos no recuerdan
los malos momentos pasados.”

La Vanguardia ademas anunciaba los horarios de estos trenes, informando que
éstos llegaban de las estaciones extranjeras hasta Portbou e Irdn y que una vez ahi,
un nuevo tren especial les llevaba, ya por la red nacional, a las principales estaciones
de destino: Barcelona-Término y Madrid-Atocha. Este cambio de trenes en la frontera
se debia a que el ancho de via espafol seguia siendo distinto al europeo. Por ello, por
el tinel de Belitres discurrian las dos vias férreas, la ancha espanola y la mas estrecha
francesa, llegando las vias de la SNCF, con diesel, hasta Portbou y las de RENFE,
electrificadas, a Cerbére. Una vez ahi el pasajero tenia que hacer transbordo. Sin
embargo, la compania Transfesa, con el desarrollo del sistema de cambio de ejes en
los anos cincuenta, rompid el aislamiento ferroviario espanol, de manera que las
mercancias pudieran cruzar la frontera sin necesidad de transbordos, lo que reducia
hasta en una semana el viaje de los citricos espanoles en su distribucion por los
paises europeos.

Una década mas tarde, llegd la solucion propuesta por Patentes Talgo: el
sistema de ruedas desplazables, un nuevo sistema para pasar automaticamente de un
ancho de via a otro. Esta tecnologia permitid que, en 1968, circulara el primer tren
directo entre Madrid y Paris, iniciandose, en 1969, su explotacion comercial regular
entre Barcelona y Ginebra, el "Catalan Talgo”, que se incorpord a la prestigiosa red de
Trenes Expresos Europeos (TEE), convirtiéndose en el Unico tren espanol que ha
pertenecido a este selecto club. En 1974, se inauguraria otro servicio denominado
"Barcelona Talgo-Camas”, que unia cada noche Barcelona y Paris en ambos sentidos.
Los dos discurrian por las estaciones de Portbou y Cerbére y, entonces, era el lujo el
que reinaba en ellas.

El ambiente de estas estaciones no sélo se fraguaba por la variedad de
personas y productos que coincidian en ellas, sino tambien por la frecuencia en que lo
hacian, pues aquéllas, desde los anos cincuenta, y, sobre todo, durante la década de
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los sesenta, estuvieron llenas de vida. El trafico regular de trenes de viajeros diario,
espanoles y franceses, era aproximadamente de sesenta, sin contar con la saturacion
de las vacaciones de verano ni las circulaciones especiales de trenes ocupados por
vendimiadores, emigrantes e incluso de peregrinos con destino a Lourdes. Se podian
llegar a mandar a la frontera diariamente unos veintidos trenes cargados de agrios,
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mas alrededor de quince que se mandan de vacio a la zona naranjera. Ademas de un
volumen de 200 contenedores diarios, |la mayoria con piezas de automdviles. Los
periddicos informaban de ello:

"Eran tiempos en que casi cada hora habia un tren que salia
de Portbou y otro que llegaba. Epocas de trabajo y de prosperidad del
pueblo durante las cuales el correo llegaba con el primer tren, de
madrugada. También la leche fresca del dia llegaba a Portbou en tren,
dentro de unos recipientes metalicos, asi como los diarios y las mujeres
de Llanera, cargadas con cestas llenas de verduras, que iban a la plaza
del mercado a vender sus productos. Igualmente venian en tren los
trabajadores de la estacion y de las agencias de aduanas, procedentes
de muchos pueblos de la comarca”.

Por otro lado, eran los anos del boom turistico y por ello, las callecitas en
cuesta de Portbou se encontraban adornadas con tiendas sobrecargadas de objetos
tipicos espanoles y souvenirs. Sin embargo, paraddjicamente, la masiva entrada de
turistas en busca de sol y mar fue una de las causas del comienzo del declive de la
estacion y del pueblo. Estas estaciones internacionales pronto quedarian obsoletas
debido al problema de la diferencia del ancho de via, quedando el tren sin posibilidad
de competir en el mercado internacional. Portbou afnadia a ello la complicada
geografia en la que se habia construido la estacion que impedia ampliarla para agilizar
el trafico, para lo que se propuso incesantemente durante los aifos sesenta el traslado
de la Aduana a Figueras:

"El dia 6 de enero del pasado afio quedaron 254 vagones
en las estaciones del Mediodia francés sin poder entrar en Espana, de
ellos 164 entre Perpignan y Cerbére y 90, ya despachados, en Cerbére.
El dia 7, fueron 228 vagones y el 8 del propio mes, 208. Las medidas
que se han puesto en practica para paliar la situacion: intensificacion
del horario de trabajo, mecanizacion de carga y descarga, etcétera, no
pueden dar el resultado apetecido al ser constantemente rebasadas
por aumento del trafico. En el estado actual y mucho menos en el
porvenir, la Estacion-Aduana de Port-Bou es incapaz de desempenar la
funcion expansiva que en el Plan de Desarrollo se le asigna”.

Ademas, el automovil también habia comenzado a popularizarse y los
empresarios del transporte se inclinaron por los camiones de gran tonelaje que hacian
llegar las mercancias mucho antes y en mejor estado que el tren. Desde comienzos de
los setenta, el grueso del trafico aduanero se trasladaria al paso de la Junquera-Le
Perthus, especialmente desde que aquel unid la red de autopistas espafola con la
francesa, quedando la ruta Portbou-Cerbére reservada para el turismo que se dirigia a
la Costa Brava. Finalmente, los destinos de estas dos poblaciones se impusieron con la
entrada de Espafa en la Comunidad Europea y la aplicacion del Acta Unica Europa en
1993, en la que se contemplaba la supresion de las aduanas.
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Desde entonces han vivido una constante hemorragia de poblacion, ya que sin
aduanas, el trabajo desaparecio. De los mas de cuatro mil habitantes que llegaron a
vivir en Portbou en aquella época, la mitad se vio obligado a emigrar. Se ponia asi fin
a su época de esplendor, que comenzo con la llegada del ferrocarril en 1878, cuando
Portbou era todavia un pequefo barrio pesquero, y con la construccion de su gran
estacion en 1929. Eran tiempos en la que practicamente todas las agencias de



aduanas tenian en las dos poblaciones representacion, albergando Portbou alrededor
de cuarenta; en la que se ofrecia una gran variedad de servicios: oficinas de Turismo,
de Viajes, de Cambio o empresas de transporte; en la que, en Portbou, entre
empleados de RENFE y demas funcionarios dedicados a la gestion fiscal y de
seguridad aduanera existian alrededor de cuatrocientos puestos de trabajo; en la que
los ayuntamientos cobraban una tasa de las mercancias que pasaban por la frontera,
disfrutando de una renta inusual en la zona.

La intensa historia de estos dos municipios, durante apenas dos décadas, es un
reflejo de lo que implica la dependencia de |a frontera para una poblaciéon. De aquel
esplendor, sin embargo, queda todavia hoy viva la memoria recorriendo sus calles. En
una revista de la zona se contaba lo siguiente:

"Ya cerca de la estacion, a mano izquierda mirando al mar, hay un
edificio de aspecto adusto y tamano inesperado en un pueblo tan
pequeno, una especie de cuartel ferroviario que es donde vivian los
trabajadores del tren cuando el trafico era intenso. Ahora, en alguna
ventana, se ve ropa tendida: probablemente sean familias de ferroviarios
que pasan vacaciones. En Portbou hay otros edificios que nos parecen
desmesurados; el cuartel de la Guardia Civil, un hotel que se ve que hace
tiempo que estd cerrado y da a una pequena playa, y también casas
grandes, de pisos. Debe de ser -es un suponer- donde vivian en alquiler
los vistas y agentes de aduanas, funcionarios de la época en que el
pueblo era mas activo".

Boicot “antiespanol”

Durante sus Gltimos momentos, el régimen de Franco se hallaba de nuevo ante
una situacion de rechazo y aislamiento internacional semejante a los anos posteriores
a la segunda guerra mundial provocada por la férrea represion que estaba llevando a
cabo. En la frontera franco-espaiola esta situacion se vivio de la siguiente manera,
subrayandose su funcion de barrera que separaba Espana ideoldgica y politicamente
del resto de paises democraticos de la Comunidad Econoémica Europea:

“A partir de manana, dia 3, se reanudaran los servicios diarios, en uno y
otro sentido, de los trenes “Puerta del Sol” -entre Madrid y Paris, el
“Barcelona-Talgo” -entre la Ciudad Condal y Paris- y el “Catalan-Talgo”
que enlaza Barcelona y Ginebra, segin informan fuentes de RENFE.
Como se sabe estos servicios ferroviarios quedaron totalmente
suspendidos como consecuencia de la campana antiespanola que se ha
realizado, en los los Gltimos dia, en los distintos paises europeos [...]

[...] En Portbou miles de viajeros espanoles, procedentes de la via férrea
de Alemania, Suiza e Italia, han tenido que andar cuatro kilometros, ya
que los trenes franceses no llegaron hasta la estacion de Portbou,
deteniéndose en Cerbére [...]
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[...] También numerosos camiones espanoles esperan en la frontera con
Francia. Unos cien camiones de Murcia, cargados con las primeras
exportaciones de tomates, melones y uva estan detenidos. Algunos que
regresaban de Francia y otros paises llevaban pintadas y han sufrido
pinchazos en las ruedas".
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