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1936-1939

La Junquera-Le Perthus

Entre enero y febrero de 1939 casi medio millon de refugiados, entre civiles y
militares, alcanzd territorio francés atravesando mayoritariamente los pasos
fronterizos catalanes, entre ellos La Junquera-Le Perthus.
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Hustracién 1: Refugindes en Le Perthus.

La gran mayoria de testimonios y memorias legados por aquellos que
protagonizaron este éxodo masivo a comienzos de 1939 detallan dias de intenso frio,
marchas prolongadas, agotamiento, tristeza, miedo e incertidumbre. Asi lo hace Pilar
Ponzan, protagonista junto a su hermano - Francisco Ponzan- de nuestra ruta cinco
("Evasion pirenaica / Evasion par les Pyrénées”), en Lucha y muerte por la libertad:

memorias de 9 anos de guerra: 1936-1945,
— ‘M

En primera persona

Nacida en Huesca en 1909, Pilar Ponzdn Vidal, de profesiéon maestra,
fue sorprendida por la sublevacién del 18 de julio de 1936 en Jaca,
ciudad a la que se habia trasladado para ejercer su docencia. Detenida
y encarcelada en el Fuerte de Rapitdn de la capital jacetana, logré salir
de prision gracias a un canje de prisioneros y a la mediacién de su
cunado, militar sublevado en julio. Una vez liberada se trasladd a
Barcelona, donde la Seccion Administrativa de la ciudad condal la
destind a Amer, un pequefo pueblo de la provinda de Gerona con

:_'“‘"f"'""" 2 Pilar escasa matricula y buenas gentes seglin recuerda. En aquel pequefio
onzan
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pueblo permanecid hasta que la huida se hizo inevitable. Ante un
avance sublevado imparable Pilar hubo de cesar su actividad docente,
y cargando con lo indispensable puso rumbo a la frontera sumandose a
las miles de personas que colapsaban carreteras, caminos y senderos
en direccién a Francia.
"Por encima de nuestras cabezas el enemigo se complacia en
atormentarnos. Las bombas y la metralla, nos perseguian por
carreteras, pueblos, ciudades y otras aglomeraciones, para segar
nuestras vidas antes que dejarnos escapar.”

En enero de 1939 Pilar salid de Barcelona en direccion a
Figueras para esperar alli el momento adecuado de cruzar a
Francia. La acompanaba otra maestra, la turolense Palmira Pla
Pechovierto. A su llegada a Figueras el primer problema a
resolver fue el del alojamiento. Afortunadamente Palmira,
destacada militante del Partido Socialista, contaba en dicha
ciudad con algunos amigos, uno de los cuales era Lopez Amador,
casado con la oscense Maruja Mompradé. Gracias a su ayuda
Pilar y Palmira encontraron una casa donde dormir.

Al llegar a Figueras ambas pensaron que el paso de la frontera
no les resultaria dificil, sin embargo, no tuvieron en cuenta en su
pronostico los terribles bombardeos que destruyeron una buena
parte de la localidad. Tal y como recuerda Pilar, Figueras se
habia convertido en un hormiguero humano donde se habian
refugiado |la gran mayoria de antifascistas de Cataluiia y muchos
de otras regiones entre los que destacaban aragoneses y
andaluces.

"De la tarde a la mafnana, ya no podia darse un paso por las calles,
invadidas de gente, coches, camiones, carros y toda suerte de

LUCHA . MUERTE vehiculos aprovechables para llegar a la frontera

— llBER]’AD "j Por doquier caras tristes, inundadas de una Iinmensa t.risteza.

- Desorientade se Iba de un lado a otro, buscando un rincén para
guamecerse en la noche que se aproximaba tratande de encontrar
tlendas o comercios en los que poder comprar un pedazo de pan, u
otra cosa al precio que fuere, con tal de clamar el hambre que les
torturaba.

Se arrastraban nifios, fardos, maletas, sacos enormes en los que se
habian quendo meter demasiadas cosas para salvarlas del naufragio.
Pequenos hatillos también con lo Impresandible al objeto de caminar
mejor y hacer frente a las dificultades que surglesen en el
camino[...]"

A estas imagenes pusieron banda sonora las sirenas que
incesantes anunciaban la inminencia de nuevos bombardeos
"que se sucedian a ritmo infernal”. Cargadas con dos pequefios
hatillos donde llevaban lo imprescindible a fin de que el camino
se les hiciese mas llevadero, Pilar y Palmira, intentaron
refugiarse de las bombas en diferentes refugios, todos ellos
repletos, donde raramente lograron colarse.

"Fueron tantos y tantos los muertos y los heridos, que ne lograban
dar abasto, pese a la buena voluntad de camilleros, enfermos, etc.
ICudntos y cuantos pereceron, sin ser encontrados porgque sus
cuerpos habian sido hechos afiicos y dispersados por |a explosion! No
fue dificll ver colgados en las ramas de los arboles pedazos de carne
humana, trozos de ropa u otros, testigos de lo que fueron aquellos
bombardeos, que en la mente de muchos quedarian grabados como
algo que no puede borrarse jamas”.

RUTAS MIGRATORIAS TRANSPIRENAICAS EN EL SIGLO XX - RUTA 6.1



MU TR TMTIOTVUVITIVRWLA TIRVUERONAIRLITLILA WY L 23V AA T RVIA VLS

No obstante, en medio de aquella marea humana que intentaba
alcanzar la frontera, Pilar y Palmira encontraron a Cari, una vieja
conocida que compartia destino junto a otros amigos en un viejo
coche. Todos se apretaron en el vehiculo, y con Pilar y a Palmira
ya a bordo siguieron ruta, aunque antes de llegar a su objetivo
el viejo automodvil quedo inservible por exceso de carga.
Abandonaron el coche, pero afortunadamente estaban cerca de
la Junquera, y a pie el grupo se incorpord "al mudo cortejo de
los vencidos"” que poco después alcanzaba Le Perthus.
"NI mujeres, nl hombres, teniamos verguenza de llorar, constatando
nuestra Impotencia. Lagrimas abundantes corrian por nuestras
mejillas para desahogar nuestra Inmensa pena, y silendosos, sin
pronunciar una palabra mas, pisamos tierra francesa. Estabamos en
Le Perthus.[..] Y volviendo la vista atras Carl dijo entre sollozos: -
IHasta pronto, Espafa nuestra, te llevamos en el corazon! A lo que
los demas contestaron a coro y emocionados: -iHasta pronto!”.

The Monuments, the men

A comienzos de febrero de 1939, en medio del caos provocado por la Retirada,
un camion cargado de oro desaparecid en plena cordillera Pirenaica cuando cubria el
exiguo trayecto que se extiende desde La Vajol hasta la frontera francesa. Este
trasporte formaba parte del convoy que habia salido desde la poblacion mas
septentrional del Ampurdan en direccion a Francia, y transportaba en su interior
buena parte del tesoro espanol que durante dias estuvo protegido en una mina de
talco -La Canta- proxima a La Vajol. Siete camiones cargados de oro y obras de arte
procedentes del Museo del Prado partieron de aquella mina en direccion a Francia.
Solo seis llegaron a destino.

Hlustracién 3: Camiones de carga salicndo de Olot, transpertando en su interior parte del tesore nacional espanol, 1939,

La Vajol, situado en el extremo norte del Ampurdan, practicamente haciendo
frontera con Francia, es el pueblo mas pequeno de esta comarca. Por sus calles
transitaron durante la Retirada miles de personas que huian a Francia para evitar ser
capturadas por las tropas franquistas. Entre ellas, ademas de miles de ciudadanos
muertos de miedo, autoridades como el presidente de la Republica Manuel Azana, el
de la Generalitat Lluis Companys o el Lehendakari José Antonio Aguirre. En el pueblo
habia una importante mina de talco propiedad de los hermanos Canta Giralt de la que
se tienen noticias desde 1868, la cual fue expropiada a comienzos de 1937 por el
Gobierno republicano a dicha familia a tenor de los acontecimientos.
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Tras conquistar Guipuzcoa en el verano de 1936, el ejército sublevado logrd unir
el norte y el sur de la peninsula a través de Castilla y Extremadura aislando por tierra
a Asturias, Cantabria y Vizcaya. Sin embargo, en el otono de 1936 la prioridad
insurgente no residia en la ocupacion de estas tres provincias, sino en la toma de
Madrid, la cual “inauguré una nueva forma de hacer la guerra”. La batalla por la
capital, noviembre de 1936-marzo de 1937, transformé a los milicianos en soldados
de un nuevo ejército, supuso el bautismo de fuego de las Brigadas Internacionales y
propicio, tras el fracaso de las diferentes ofensivas rebeldes, un cambio en la
estrategia bélica de Franco que optd por librar una querra de desgaste ocupando
gradualmente el territorio republicano y aniquilando por completo a su ejército.

Asi las cosas, ante la amenaza de una eventual conquista de |la capital por las
tropas rebeldes, el Gobierno de la Republica acordo el traslado del tesoro espanol que
conservaba el Museo del Prado. El lugar elegido fue la mina Canta en La Vajol, aunque
bien es cierto que una pequena parte de ese tesoro estuvo custodiada en el Castillo de
Peralada. Tas ser expropiada, la mina Canta fue reacondicionada para alojar el tesoro.
Juan Negrin, arquitecto, hijo del presidente del gobierno, estuvo al mando de unos
trabajos que lograron ampliar las instalaciones de la mina con un edificio de tres
plantas y una camara acorazada, despachos y un generador eléctrico propio. Cuando
estos terminaron, comenzaron a llegar los camiones que transportaban el tesoro en
cajas que unas gruas se encargaban de trasladar hasta los ascensores de la mina.

En enero de 1939, ante el avance de las tropas
sublevadas sobre la comarca ampurdanesa, el
Gobierno de |la Republica ordend el traslado del
tesoro desde la mina a la Secretaria general de la
Sociedad de Naciones en Ginebra, donde éste
seria custodiado temporalmente. El encargado de
dirigir dicho traslado fue el oscense Miguel Angel
- Marin, doctor en derecho y profesor universitario,
quien tras huir a Francia quré exiliarse en
México. A peticion de Julio Alvarez del Vayo,
ministro de Estado, Miguel redactd la autorizacion
del traslado del tesoro desde la Vajol. Dicho
documento se firmd en el castillo de Figueres la
noche del 3 de febrero, y en el se especificaba la
obligacion del Comité Internacional que se hacia

Hustracion 4: Mina Canta de La Vajol, en In cargq_ del tesoro de devolverlo pOSteriormente a

nctunlidad. Espana. Dicha firma puso en marcha el traslado,

y veinticuatro horas después, siete camiones

cargaron en sus cajas todo cuanto habia sido custodiado en la Canta durante casi dos

anos y protegidos por carabineros salieron en direccion a Francia. Algunos de estos

camiones cruzaron por el Coll de Li, hacia el pueblo francés de Maureillas-las-Illas,

pero tuvieron problemas al pasar por aquella carretera. Solo seis de ellos llegaron a
destino.

No obstante, tal y como apuntaba anteriormente, en aquellos dias cadticos de
Retirada, La Vajol fue "punto de fuga”™ para miles de ciudadanos que huian temerosos
del avance sublevado. Entre ellos cruzaron la frontera el dia 5 de febrero el presidente
de la Repulblica Manuel Azana y el presidente de la Generalitat, Lluis Companys.
Cuatro dias mas tarde, las tropas franquistas ocupaban La Vajol.
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Presidentes en fuga



D. Manuel Azana, presidente de la Republica espafola, puso rumbo a Francia
desde La Vajol el domingo 5 de febrero de 1939 a las seis de |la madrugada. A esa
hora el Doctor Negrin se presentd en can Barris para acompanar al presidente en su
travesia fronteriza hasta Las Illas. El convoy de salida lo componian, ademas de
Manuel Azana y Juan Negrin, José Giral, Riafno, Martinez Barrio, varios guardias de la
escolta, personal de servicios y familiares. El coche en el que viajaba el presidente de
las Cortes no pudo continuar debido al hielo que ocultaba el camino, por lo que sus
integrantes, Azana incluido, hubieron de apearse y atravesar la frontera a pie,
descendiendo con cuidado hasta Las Illas, donde les esperaban el resto de vehiculos
oficiales que habian logrado llegar a dicha localidad atravesando la frontera por Le
Perthus. Ya en Las lllas, Azana y su séquito partieron hacia Perpinan desde donde se
trasladaria a la Alta Saboya donde residia parte de la familia de su mujer. Por su
parte, el Doctor Negrin tras despedirse del presidente reemprendid el camino de
vuelta hacia Agullana, ruta que horas mas tarde utilizaria tanto el presidente de la
Generalitat como el Lendakari para abandonar Espana.

A las seis de la manana del 5 de febrero de 1939 varios coches oficiales
abandonaron la masia de Can Perxés en Agullana. En el interior del primero viajan
Lluis Companys y José Antonio Aguirre, presidentes de la Generalitat y el Gobierno
Vasco respectivamente. Les acompanan en el vehiculo Tarradellas, Pi Sunyer y Sbert,
mientras que en otros coches se desplazan Bosch Gimpera, Irujo, el coronel Pérez
Sala, Jauregui, el comandante Escofet y varios Mossos d’Escuadra y gudaris miembros
de la escolta de los presidentes. Estos se habian citado en La Vajol con Manuel Azana
y Martinez Barrio, pero al llegar a Can Barris descubrieron que ambos ya habian salido
en direccion a Francia acompanados por el doctor Negrin, quien al regresar de Las
Illas se encontré con Companys, Aguirre y resto. El descenso hacia Las Illas fue lento
debido al hielo del camino, que ya habia imposibilitado el transito del vehiculo de
Martinez Barrio. Pero al llegar a la poblacion francesa, las autoridades galas se
quedaron estupefactas ya que nadie les habia advertido de la salida del paso de los
presidentes vasco y catalan. No obstante, tanto ellos como quienes les acompanaban,
a excepcion de los escoltas, estaba provistos de pasaporte, por lo que ingresaron en
Francia sin problema. Gudaris y Mossos fueron internados en el campo de Argeles-
sur-Mer, donde a posteriori fueron rescatados.

El viernes 10 de febrero de 1939 la bandera bicolor rebelde fue izada en el coll
de la Serra, entre Portbou y Cerbére. Casi al mismo tiempo, las tropas de Franco
ocupaban el puente internacional que separa Puigcerda y Bourg-Madame. La guerra
en Cataluna habia terminado, y el parte de guerra del Cuartel General del
Generalisimo en Burgos asi lo recordaba: <«Nuestras fuerzas han alcanzado
victoriosamente en el dia de hoy, todos los pasos de la frontera francesa, desde
Puigcerda hasta Portbou. La guerra en Cataluia ha terminado». La frontera se habia
cerrado herméticamente.

Contrabando

“A l'aguait, que so6n aqui!”

El propietario del hostal de Las Illas decia, observando el auge del contrabando
tras el fin de la Segunda Guerra Mundial: "A Macanet, si un dia, a la noche, se prende
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fuego, se quemara todo el pueblo porque no habrd ningin hombre para apagario”
Todos estaban en la montana.
P o



En primera persona

Francisco Brugat, de Cantallops, cobraba alrededor de 1.000
pesetas por cada viaje, mientras que su jormal era de 40
pesetas. Asimismo, Joan Costa, nacido en el mas de la Rodeja
d'Oix en 1920, opinaba que valia la pena: “"Cobrabamos 300
pesetas por viaje, cuando en el bosque el sueldo era de 25
pesetas al dia". Durante la Segunda Guerra Mundial, Francia
tenia escasez de lana. Los contrabandistas la compraban a los
pastores por 15 o 18 pesetas el kilo y en Andorra lo vendian por
40 o 50 y de ahi se pasaba a Francia. Asi, un jornalero cobraba
10 pesetas al dia, mientras que con un viaje comercial a
Andorra, que podia costar entre 2 o 3 dias, ganaban el
equivalente al sueldo de un mes, teniendo en cuenta el doble
comercio, ya que en el viaje de vuelta se aprovechaba para
llevar tabaco, por ejemplo.

Magdalena Foch y su padre, Jlosep, masovero de Ceret,
marchaban los domingos a las Salinas en Macanet de Cabrenys
donde se hacian con la mercancia. Contaban, a modo de
anécdota, que, a su vuelta si alguien les gritaba "A I'aguait, que
son aqui!” ("iAl acecho, que estan aqui!”), avisandoles de la
presencia de guardia civiles, escondian los paquetes y
aparentaban estar buscando boletus. Explicaban que si
observaban algo moviéndose u oian un ruido, cambiaban de
camino: “iTenias que tener la oreja, el ojo y la nariz alerta!™
Hasta el humo de los cigarros les advertia de la presencia de los
aduaneros.

Conforme iba pasando la posguerra, no todos los productos, por
tanto, eran de primera necesidad. Alexandre Port, de Sant Feliu
de Pallerols, donde se le conocia como Sandro de can Bosch,
tenia una tienda, pero ademas era musico y viajaba con
frecuencia a Francia para tocar. Aprovechaba aquellos viajes
para traer lo que la gente le pedia: crema Max factor o una
pomada que curaba los dolores de mudsculos y huesos. Contaba
que, si en Francia no habian podido comprar el pedido, tenian un
enlace de dltima hora:
"Fuera la hora que fuera, tocaban al timbre y venian a abrir. Era una
tlenda que habia en Le Perthus, sublende a la Izquierda. Ellos ya
sabian lo que queriamos, y lo tenian siempre... Habia uno que queria
unos cigarres andorranos que eran mucho mas largos que los que
habia por aqui... ¥ también estaba el tabaco inglés, que por aqui no
Se conocia... una marca que se llamaba Craven-A".

Pero también existid el trafico de personas. Segln contaba Marti
Vilarnau, pasar personas estaba mejor remunerado que traficar
con mercancia. Por ello, abandond sus actividades de
contrabandista para convertirse en pasador de familias
republicanas hasta que en 1948 lo detuvieron y tuvo que pasar
dos meses encerrado. Desde 1944, pertenecié a una red en la
que desempenaba la funcion de portador. Cada quince dias, salia
de noche desde Maia y después de ocho horas llegaba a
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Coustouges, donde descargaba la mercancia. Explicaba que
todos los articulos que transportaba tenian un destino concreto.

Llevaba agujas de telar, que compraban pequenas empresas
textiles de Arenvs de Mar o permanaanato de potasio, que
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vendian en las farmacias y que, debido a su gran poder
oxidante, se utilizaba como desinfectante y desodorante.

Otra de las protagonistas de aquellas rutas, era Angela
Arnaudiés de Ceret. Cuando salia de la escuela, iba directa a una
tienda de bicicletas donde cambiaba sus libros por piezas de
bicis que llevaba a casa. Su padre, de noche, las transportaba
desde el coll de Baucells hasta Farines, en la montana de Ceret.
Desde ahi los trabajadores del mas, los trasladaban al mas
Roger de Maganet, debajo de las Salinas. Y ahi esperaban a que
llegaran una banda de contrabandistas, que venian de Macanet
de Cabrenys, para hacerse con la mercancia.

Hoy en dia, los pasos de La Albera, es decir, de nuestras rutas 6.1 y 6.2,
pueden rastrearse, en el paisaje, gracias a las cuevas y lugares donde se escondian
los fardos. Algunos eran construcciones circulares de 2x1 metros y unos 60-70
centimetros de altura, que, cubiertos por una losa, marcan el itinerario que siguio el
contrabandista por el coll de Belitres, el camino de Molinas o la montana de Querroig.

1950-1970

La Junquera, puerta de Espana

La historia de la frontera y de las gentes que vivieron o cruzaron por el paso La
Junquera-Le Perthus durante los anos sesenta y setenta estuvo intimamente ligado al
comercio internacional y al turismo de masas. Nos encontramos a unos diez
kilbmetros de nuestra ruta 5. Esta via transfronteriza tuvo, por ello, un papel
destacado en el crecimiento econdmico de Espana durante los anos del
"Desarrollismo”, los anos
sesenta. Fue entonces
cuando se produjo el

intercambio de papeles,
como principal paso
fronterizo, entre Portbou-
Cerbére y La Junquera-Le
Perthus. Portbou vy
Cerbére vivirian el
comienzo del fin de su
época de esplendor,
mientras que La Junquera,
viviria el comienzo de su
prosperidad. Esta dltima
llegaria a convertirse, a
causa del boom del
turismo, del automovil vy
del transporte por
carretera, en el principal
Hustracion: Coatrol fronterizo de la fromntera. paso de mercancias Y en
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la segunda Aduana mas importante de Espaina a partir de la década de 1970 vy, sobre
todo, tras la entrada de Espana en la Comunidad Econdmica Europea, en 1986.

Asi ese crecimiento economico general espanol se tradujo locamente en la
transformacion de una pequena localidad pirenaica, dedicada al corcho y a los
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vinedos, en una localidad de renombre internacional que habia crecido -si en 1960 la
Junquera contaba con alrededor de 1.500 habitantes, dos décadas mas tarde habia

duplicado su poblacion- y se habia enriquecido a causa del desarrollo del sector
servicios. Esto supuso la ampliacion de la Aduana y de las infraestructura dedicada a

los servicios (hosteleria, comercio, gasolineras). La Revista de Girona daba los
siguientes datos:

"El lector habra podido comprobar la envergadura de la Aduana de La Junquera, verdadera
puerta grande de Espafia. Hay adn otros datos complementarios a este volumen. Los mas
importantes corresponden a la cantidad de pesetas vendidas en la Sucursal del Banco de
Espaia en La Junquera. En 1960 fue de 22 millones de pesetas. En 1961, hasta finales de
julio, la cifra era de 40 millones, y en la primera semana de agosto se batié otro récord,
llegandose a los 16 millones. En esta Aduana todo anda por millones.”

"Las principales mercancias que entran son productos quimicos, primeras materas para
perfumeria, productos fotograficos, papeles y desperdicios de papel, trapos nuevos,
maquinaria, mobiliario y cojinetes, plezas de coche, tractores, maltas cerveceras, harinas de
carne, etc. En cambio, de salida abundan las frutas, legumbres y hortalizas, tejidos, hilados,
muebles nuevos, calzados, prendas confeccionadas, lenceria, cestos, cafas, pescado, objetos
de adorno ceramico, etc..”

"Indudablemente los convenlos internacionales facilitan el trafico turistico. La supresién del
documento de Importacidn temporal para la entrada de vehiculos extranjeros, ha sido la
causa de un notorio incremento en el trafico turistico y ha permitido que el despacho se
realizara con mucha mas fluidez y rapidez que en afios anteriores... Por orden de importancia
pertenecen a Francla, Alemania, Inglaterra, Suiza, Bélgica, Holanda, Italia, etc".

De las cinco agencias de aduanas censadas en los sesenta, dos décadas
después se habia pasado a mas de setenta, ofreciendo mas de 1.000 puestos de
trabajo. Eran los trabajadores mejores posicionados de la comarca, pues disfrutaban
de buenos salarios y horarios, era la conocida como “Generacion Golf” -automavil del
fabricante aleman Volkswagen, que logro ser, a finales de los setenta y durante el
decenio de los ochenta, uno de los modelos familiares mas venidos en Europa-. La
aduana, como oficina publica gubernamental, era la encargada del control del trafico
internacional de mercancias que se importan y exportan. En ella se cobraban
impuestos y se regulaban mercancias cuya naturaleza pudiera afectar la produccion
nacional, la salud publica o la seguridad de del Estado. El articulo de la revista
anterior informaba de lo siguiente:

“Un capitulo importante, a menudo publicado en el Boletin Ofidal, es el de las
aprehensiones por contrabando. Nuestros abuelos nos hablan de unos contrabandistas alge
heroicos en el siglo pasado. Ellos cruzaban por la montafia, con el paguete en la espalda,
venclendo mil dificultades que les proporcionaban la topografia de los lindes fronterizos. Ahora
parece que se han vuelto mas comodones y las aprehensiones mas Importantes se hacen en la
misma Aduana o por la carretera... entre las mercancias mas intervenidas, figuran plezas para
coches, material fotografico, cojinetes, cafeteras, dictafonos y matenal para radio, agujas
selfactinas, valvulas de expansion termostaticas, tejidos de nylon, confecciones de sefiora,
monturas para gafas, puros toscanos, etc.”.

Por otro lado, el Ayuntamiento, cuyos presupuestos no hacian mas que
aumentar gracias a los beneficios adquiridos por la Aduana, a lo largo de aquellos
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anos otorgd mas de doscientas licencias de apertura de comercios y las casas que
anteriormente alquilaban habitaciones se habian convertide en cinco hoteles, tres

hostales, una pension y quince restaurantes.

La Aduana se hallaba ubicada en la misma poblacion de La Junquera, junto a la
carretera, en su calle principal y bajo el amparo de gruesos y frondosos platanos.



«Aduana Stop» era el letrero indicador, junto con la barrera pintada a franjas rojas y
blancas. En 1961, el personal de la aduana estaba formado, por dos jefes, siete
vistas, cuatro funcionarios administrativos, dos porteros de los ministerios civiles y
doce mozos arrumbadores. Ademas, prestaban servicio diariamente un Cabo y cinco
miembros de la Guardia Civil, en los servicios de reconocimiento de vehiculos. El
edificio era de construccion moderna, pero pronto quedd obsoleta. Asi lo contaba la
Revista de Girona:

“El trafico de mercancias adolece de la falta de muelles, lo que obliga a efectuar los
transbordos en el borde de la carretera. Faltan grias, vagonetas elevadoras de carga y
descarga, cintas transportadoras, tinglados para proteger las mercancias de la Intemperie;
en resumen, elementos materiales que faclliten las operaciones aduaneras.”

El servicio de viajeros se veia dificultada por no existir espacio para la maniobra
de vehiculos, dada la estrechez de la carretera y la coincidencia en un momento
determinado de muchos coches y autobuses. Durante el primer semestre de 1963,
habian entrado por las fronteras de La Junquera, Portbou y Puigcerda mas de un
millon y medio de viajeros, de los cuales alrededor de 170.000 eran espanoles y el
resto extranjeros. La cifra mas alta la ofrecia La Junquera con 1.047.466, seguida de
Portbou con 462.268 y de Puigcerda con 157.480. Y es que la Aduana de la Junquera,
gue en el ano 1949 habia controlado el paso de 898 coches, se habia convertido, en
1960, en el centro de visado de 451.225, doblandose la cifra al ano siguiente -al
rededor de 760.000, de los cuales unos 15.000 eran camiones de carga- Yy
aumentandose el transito en casi medio milldn, durante el primer semestre de 1963.
Un periddico oficial comunicaba que para dar una idea de esta caravana de vehiculos,
bastaba considerar que en un solo dia del mes de agosto de 1963, entraron 81.473
extranjeros, es decir, una entrada por segundo. Ese mismo medio de comunicacion
comentaba que:

“Hubo dias que en el sector francés la cola de coches se alargaba hasta diez
kildmetros, llegando incduso a |a localidad de Le Boulou. Algin turista dio marcha atras y se
fue a la Aduana de Cerbére, ganando asi tiempo.

El dnico embotellamiento en el sector espafiol fue un dia de este verano cuando la
Campsa retrasd el suministro de combustible durante diecisiete horas, y aquello fue un
verdadero problema. Debe considerarse que el promedio de ventas de gasolina es de
25.000 litros diaries.”

La prensa de esta zona informaba con frecuencia de este fendmeno, pues el
trafico por las carreteras gerundenses llegé a ser de los mas intensos de Espana. En
Figueras, el primer enlace importante de las poblaciones fronterizas de Girona, mas
de doce mil vehiculos diarios circulaban por las calles de la ciudad, pues en ella se
cruzan los coches procedentes de La Junquera, de Portbou, de Rosas y de Olot.
Aquella ciudad, en consecuencia, abrid en el verano de 1963 dos nuevos hoteles,
pasando su capacidad hotelera a ser de siete hoteles, doce pensiones y veinte casas
de huéspedes. Sequn la Revista de Girona:
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“Este complejo hotelero es muy Importante, pues ofrece a los extranjeros el
descanso nocturno después de largas horas de viaje por carreteras francesas —los alemanes
cruzan Francla de un tirdn— y lanzarse al dia siguiente por las rutas nacionales.”

Por este motivo, en 1963 se inaugurd la nueva Aduana, construida a un
kilometro mas arriba de la antigua, de amplias proporciones y con grandes
explanadas para el aparcamiento de toda clase de vehiculos. Adn con todo, los
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atascos de l|las vacaciones continuaron existiendo, tal y como lo explicaba La
Vanguardia Espanola:

"La gran nada turistica de Europa hacla nuestra patria esta alcanzando su maxima
Iintensidad. Para esta semana esta previsto que el ndmero de extranjeros que haran su
entrada por los puestos fronterizos de la Junquera y Portbou rebasaran los 75.000 personas.
En la Aduana de la Junquera, |a caravana de turismos ha llegado a ser de mas de cinco
kilémetros en la zona francesa.

Los periddicos del Roselldn francés "LUIndependent” y el "Midi Libre" informan que en la
autopista que va desde Paris hasta la frontera espaficla hay una continua caravana de
automoéviles. Muchos de estos coches emplean siete horas para ir desde Perpignan hasta
Figueras: sesenta kilémetros...

Las demoras que se producen en los tramites aduaneros parece que tienen su origen en la
meticulosidad de los gendarmes de |a frontera.”

La carretera general quedaba, asi, desviada, como una variante que rodeaba la
localidad. Con este cambio la Junquera perdidé mucho de su vitalidad economica,
proporcionada por aquella riada de turistas que paraban para comprar souvenirs en
las tiendas abiertas en los bajos de las casas de la calle Mayor, 0 sea, la carretera
nacional. La Revista de Girona lo contaba asi:

"Aquella alargada calle cobljando de hecho a todo el pueblo ha perdido su bullicio y su
caracter cosmopolitano. Los comercios siguen ocupando las anchas aceras con sus ceramicas
de La Bisbal y de Quart, y con sus mas disparatados objetos para regalo, denominados con
el galicismo de "souvenirs" que ya parece aceptado por tedos. Algunos de ellos no sabemos
como pueden venderse... "Fijate en este taburete que usarian nuestros abuelos en los
mansos” -me decia mi acompafante.- Era un taburete nistico, mal construide, incomodo...
Pero se vende.

Pero todos estos comerclos tienen ahora escasos clientes. Hay sitio sobrado para aparcar los
vehiculos y en el mismo hotel en donde el afio pasado apenas encontramos una mesa, hoy
hay solo una ecupada por unos extranjeros tomando un refresco.”

Aunque, en realidad, donde habia mas actividad, es decir, movimiento
comercial, no era en La Junquera, si no en su barrio de Els Limits.

“Esta situada a anco kilémetros mas arriba. En medio de un paisaje agreste, con
matorrales y arbustos, existen los puestos de policia de Espaia y Francia y, en medio de
ellos, los mojones que seialan los lindes territoriales. Las dos barras blanquirrejas dejan una
zona Intermedia. A partir de ahi la carretera es francesa, pero a la derecha existe una
desviacién espafola que conduce al barrio de Los Limites, prolongada con el barrio francés
de Le Perthus. Forman ambos un solo bloque comerdal y es un complejo cosmopolitano. A
un lado se venden articulos espafoles y al otro los franceses; a las tiendas espafiolas acuden
incluso de Perpignan, pues el precio compensa sobradamente el viaje. En Los limites se
cruzan gentes de todas las razas, personalidades, celebridades Internacionales...”

También se cruzaban los emigrantes espanoles que marchaban a Europa en
busca de una vida mejor, optando, esta vez, por el autobls y no por el tren. Muchos
de ellos pasaron de forma clandestina y, aunque, generalmente lograban cruzar la

11

RUTAS MIGRATORIAS TRANSPIRENAICAS EN EL SIGLO XX - RUTA 6.1

frontera gracias a su pasaporte de turista, otros no pudieron superar esa barrera tan
facilmente. Maria de la Rapita Torrente fue una de ellos.

- ol ode

En primera persona: Maria de la Rapita Torrente

“Nous étlons le 30 mal 1960, la voix grave du chauffer résonnait dans ma téte
comme une siréne qui annonce: "DANGER";

-*La Frontiére! Sortez les passeports. Nou arrivons en France!”
Je reaardals un homme aul était iuste devant moel et lul demandals:



Je regardais un homme qui etalt juste devant mol T lul cemandcals:

-*Por fabor [sic.], que hora es?”

“s'll vous plait quelle est t-i1?"

Il eut l'air étonné de voir 3 quel point c'était important pour mol et me
répondit:

-*son las cuatro de la tarde, pero no se preocupe dentro de una hora
llegaremos a Perpignan”

“1l est 16 heures, mais ne vous inquiétez pas dans une heure nous arriverons a
Perpignan.”

Notre autocar, "EL REY", venait de s’arréter au Perthus, a la douane francaise,
et le chauffer venait d'ouvrir la porte au douanier pour le contrdle des
passeports. Personne ne bougealt de son siége, la présence du douanier et le
contrdle des paplers fit un moment interminable pour tour le monde. Mon
coeur battalt comme jamais, j'avais I'impression d’étre dans un tribunal ou la
sentence seralt pour nous, lorsqu'un douanier qul était resté dehors monta a
son tour et demanda au chauffer:

-*a qui appartiennent ces énormes paquets qui sont attachés sur le toit de
'autocar? (machine a coudre et coffres enroulés dans un matelas de laine)

Je regardais maman qui tenait dans ses bras ma petite soeur Lisa pour lul dire
que les douaniers allaient découvrir la machine a coudre et |'ont risqué d'avoir
de gros problémes. La chauffeur demanda @ maman le contrat de travall qul
permettait de passer la frontiére, maman lul répondit que son mari travalllait
déja en France et détenait tous le paplers a Perpignan. Le douanier donna
'ordre de descendre les paquets en attentant les paplers.

Dix minutes plus tard nous nous retrouvames assises par terre, |'autocar nous
laissant la maman et mes deux soeurs au milieu de nos énormes paquets. Puis
deus femmes et un homme nous font signe

d'entrer dans une piéce et nous demandérent de nous déshabiller pour
effectuer un controle come si nous étions des déserteurs de la guerre
d’Espagne".

En 1866, Espana y Francia habian firmado un tratado para establecer el limite
de sus fronteras, fijado en la zona de Le Perthus en un arroyo que atravesaba el
pueblo. En los afos sesenta, éste se convirtio en la Carretera Nacional II de Espana y
en la calle principal del pueblo francés y de Los Limites, que habia crecido al otro lado
de la frontera. Asi, ésta habia quedado soterrada, surgiendo una calle internacional.
En esta calle, Avenue de France, en el lado francés, y Avinguda de Catalunya, en el
espanol, |a calzada era, y sigue siendo, enteramente francesa, mientras que el bordillo
de la acera del lado de Els Limits, era espanola. Ambas localidades, ademas, se
encontraban en el lado francés de la aduana conjunta, por lo que se daba el caso de
que para trasladarse de la Junquera a Los Limites habia que pasar por la Aduana. En
el lado espanol de la calle binacional se habian abierto estancos y licorerias, pues el
tabaco y el alcohol era mucho mas barato que en Francia. Asi, practicamente todo el
lado espanol estaba dedicado al comercio y apenas vivia ahi gente, como explicaba la
Revista de Girona:

"Los Uimites fue un anacronismo nacido de las carenclas y miserias de la frontera y asi
mientras a la lzquierda los franceses ofrecian camblo de moneda y cartas verdes, a la
derecha, los espaioles satisfacian la gran demanda de alcoholes, sobre todo pastis, y
tabaco.”
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Los nucleos antiguos de estas poblaciones quedarian relegados con la
construccion de la Nacional II y, mas tarde y sobre todo, de la Autopista A7, que se
convertiria definitivamente en una de las principales vias de comunicacion, junto con
Irin, entre Espana y Francia. Como consecuencia y debido a la expansion del
comercio exterior que trajo consigo la Democracia espanola y su entrada en la
Comunidad Econdmica Europea en 1986, se construiria una macro-area de servicios
entorno a estas vias, que aun hoy sigue siendo de las mas importantes de Espana.
Era un destino frecuentado por muchos franceses que pasaban a comprar, en sus
centros comerciales, productos a buen precio (alcohol, carne, tabaco, perfumes,
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cremas) y una parada obligada para los aproximadamente dos mil camioneros que
pasaban por ahi diariamente y que debian realizar obligatoriamente los tramites
aduaneros, teniendo que esperar varias horas hasta que finalizaran (gasolineras,
restaurantes, areas de descanso).

Finalmente, a partir de 1993, con el cierre de las aduanas tras la puesta en
marcha del Acta Unica Europea, la principal fuente de actividad econdmica, que
habian conducido al crecimiento de la Junquera -anualmente se realizaban entorno a
86.000 tramites aduaneros-, desaparecido de la noche a la manana. Este tratado
internacional, firmado por los doce paises miembros, que en aquel momento
formaban la Comunidad Econdmica Europea, implicaba un espacio sin fronteras
interiores, en donde las mercancias, personas, servicios y capitales circularian
libremente. Esta decision politica europea provocaria ademas la extincion de una
profesion, la del aduanero. Sin embargo, el paso fronterizo de la Junguera-Le Perthus
era mas que un mero tramite administrativo, tal y como lo explicaban un camionero y
el propietario de una tienda en el documental La Junquera: 20 anos sin frontera:

— M
En primera persona:

“El camionero siempre para donde tiene |la costumbre. Eso a usted no le quepa
duda®.

“Creemos que la Junquera tiene una coyuntura histdrica y que, bueno, ha
tenido sus altos y sus bajos, pero que el lugar estratégico del que goza no se
lo va a quitar nadie, vamos, ni la Comunidad Econdémica Europea, ni nadie, o
sea, esto lo posee ya y es un paso natural de gentes y yo creo que seguiran
pasando por aqui, por la Junquera".
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