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Introduccion

En 1853 un grupo de personas, en su mayoria pertenecientes a la Sociedad
Economica Aragonesa de Amigos del Pais, propusieron de manera formal la apertura
de un paso central pirenaico por Canfranc que conectase ambas vertientes de la
cordillera mediante una via férrea en una pequena memoria titulada "Los Aragoneses
a la Nacion Espanola". La idea gozo6 de buena acogida en Espafa, pero no de tanta en
una Francia que no estaba dispuesta a desarrollar una nueva via de comunicacion
transpirenaica dado que dos proyectos, Irin-Hendaya y Port Bou-Cerbére, se
encontraban ya en fase de ejecucion. Sin embargo, en 1885 la postura francesa
cambidé y, pese a que inicialmente esta abogaba por una conexion leridana via
Noguera-Pallaresa, el proyecto de Canfranc recibié luz verde. Dieron inicio entonces
unas obras que finalizaron casi medio siglo mas tarde, el 18 de julio de 1928, cuando
el rey espanol Alfonso XIII, el general Primo de Rivera y el presidente de la Republica
francesa Gaston Doumergue inauguraron la linea Zaragoza-Pau en la Estacion
Internacional de Canfranc.

Foto: Alain Ferrier

Hustracion |. Llegada o Canfrune del primer tren de Francia,

Avalanchas, inundaciones y por supuesto, la Primera Guerra mundial,
retrasaron en numerosas ocasiones las obras de la linea férrea internacional, pero
desde que ésta fue inaugurada en 1928, se convirtid en un importantisimo paso
fronterizo tanto de pasajeros como de mercancias. Especialmente a partir de 1930,
ano en el que entrd en servicio la Aduana Internacional ubicada en la estacion

internacional de Canfranc que el proyecto erigié en el pequeno pueblo aragonés de
Los Aranones. Esta localidad vio completamente modificada su morfologia gracias al
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proyecto franco-espanol ya que ademas de la Estacion, que contaba con hotel propio,
en el se construyeron diferentes edificios para albergar a su personal, una iglesia, una
escuela y un hospital.

Personas y mercancias transitaron de forma fluida en ambas direcciones hasta
gue la linea se cerrd por primera vez en 1936 a consecuencia de la Guerra Civil
espanola. Gracias a la documentacion de la Compaiia de Caminos de Hierro del Norte,
sabemos que el grueso de las importaciones que pasaron por Canfranc en sus
primeros anos de servicio estuvo compuesto por toneladas de minerales como el
carbon o la alumina, magquinaria y ganado. Aunque ademas de éstos, también
productos como cemento, maderas, hierro, cal o huevos terminaron viaje en Canfranc
procedentes de Francia. En lo que a exportaciones se refiere, la Aduana Internacional
vio pasar en estos primeros anos toneladas de naranjas, frutas, hortalizas y miles de
litros de vino. Mientras que, en lo que al flujo de pasajeros se refiere, solamente en el
ano 1930 pasaron por Canfranc mas de 72.000 viajeros en uno y otro sentido,
muestra inequivoca de la actividad que registraba el paso fronterizo tan solo dos anos
después de haber sido inaugurado. Sin embargo, dicha actividad fue en descenso en
los afnos siguientes. En ello influyeron muchos factores, sin duda la crisis economica
mundial y su tardia manifestacion en Europa fue uno de los principales, pero ademas
de este, un desafortunado incendio en la Estacion en 1931, o las tarifas de precios
mas favorable al paso de mercancias por Irin ofertadas por la Compaiia Norte
provocaron una nueva caida del trafico por Canfranc hasta que este quedo totalmente
suspendido a consecuencia del conflicto espanol.

Tras el golpe de Estado, del 18 de Julio de 1936, la comarca de la Jacetania, y
por tanto el valle del Aragon quedé bajo control sublevado. El ejército rebelde ocupod
la Estacion Internacional e inicio las obras de tapiado del tinel que conecta ambas
vertientes pirenaicas con el objetivo de impedir una eventual penetracion de tropas
enemigas desde Francia. Quedaba de esa forma cerrado un paso fronterizo que no
volveria a abrirse hasta marzo de 1940, una vez finalizada ya la Guerra Civil espanola.
Cabe destacar que, pese a que durante el conflicto no se produjo enfrentamiento
alguno entre tropas gubernamentales y rebeldes en la comarca, la represion
franquista se llevo por delante la vida de mas de 400 civiles entre 1936 y 1941,

1940-1945

Entre 1940 y 1945 la linea internacional de ferrocarril Zaragoza-Pau, y muy
especialmente la Estacion y Aduana internacionales de Canfranc vivieron un periodo
de extraordinaria actividad. La destruccion generada por el conflicto espanol en los
puertos ferroviarios de Port-Bou e Irdn; y las importantes inundaciones que afectaron
el paso catalan en 1940 aumentaron de manera exponencial el trafico de la travesia
central. Hasta que en enero de 1942 se cred la Red Nacional de Ferrocarriles
Espanoles (RENFE), diferentes compaiias privadas se encargaban del transporte de
viajeros y mercancias en Espana. Entre las mas destacadas encontramos la Compania
de Ferrocarriles del Norte, la Madrid-Zaragoza-Alicante (MZA) y la Compaiia de
Ferrocarriles Andaluces. No obstante, como es ldgico, la linea Zaragoza-Pau también
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fue transitada, en su vertiente francesa que moria en Canfranc, por los ferrocarriles
pertenecientes a la Société Nationale des Chemins de Fer Francais (SNCF).

Entre 1940 y 1945, la estacion internacional pirenaica recibia un tren diario de
pasajeros procedente de Valencia y otro de Madrid, donde enlazaba el procedente de
Lisboa, de manera que la capital lusa tenia, también a través de Canfranc, conexion
directa con Francia, y vice versa. De hecho, esta fue una ruta que en estos anos
convulsos gozd de una importancia capital en la evasion de Francia, por Espana, de
judios perseguidos, agentes y pilotos aliados o resistentes comprometidos en territorio
enemigo que utilizaron esta via para alcanzar Lisboa o Algeciras. Sin embargo, por el
paso franco de Canfranc durante estos cinco ainos pasaron ademas de miles de
pasajeros, toneladas de diferentes mercancias que van desde el hierro y el wolframio,
que salieron de Espana con destino al III Reich, pasando por el vino y el trigo que
cruzd al otro lado de la frontera, hasta el oro nazi procedente de Suiza. No obstante,
la frenética actividad que el paso fronterizo y la Aduana Internacional registraron
durante el segundo conflicto mundial se vio sibitamente interrumpida a la conclusion
de éste. En 1945 |la Aduana quedod de nuevo clausurada y la frontera franco-espanola
cerrada, situacion que se alargd en el tiempo hasta 1949, aifo de una reapertura que
puso de manifiesto el aislamiento nacional e internacional que habia recaido sobre
Espana en este periodo.

.. El oro nazi

o 1*‘ .f‘"'Tras permanecer cerrada casi
“w.tres”anos a causa de la Guerra Civil
espanola, la Aduana Internacional de
Canfranc volviéo a entrar en
funcionamiento a principios de 1940,
tiempo este en el que la segunda
tormenta mundial ya se habia
desatado. El periodo que transcurrio
desde septiembre de 1939, hasta la
primavera de 1940, fue bautizado por
el periodista francés Roland Dorgelés
como la dréle de guerre. Una “guerra
falsa”, "de broma”, “"de mentira”, una
"guerra extrana”, un periodo
caracterizado por una inusual calma en '
el campo de batalla centroeuropeo
Unicamente sacudido por las noticias
que llegaban desde Noruega, donde el
cuerpo expedicionario franco-britanico
se enfrentaba a las tropas de Hitler por
el control del puerto de Narvik y del
hierro sueco que por él transitaba. Sin
embargo, en |la madrugada del 9 al 10
de mayo de 1940, la calma dio paso a
la tormenta. Divisiones acorazadas de
la Wehrmacht avanzaron sobre Nuastruciion 2. Miembros de la familia Vilanova en Canfranc junte
territoric holandés y belga dando un camidn de transporte suizo de ln empresa R. Huber en 1943,
comienzo a la ofensiva alemana contra
el Oeste que en seis semanas concluiria con la conquista teutona de Paises Bajos,
Holanda, Luxemburgo y Francia.
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Tras ser conquistada por la Alemania nazi, Francia quedd dividida, merced al
armisticio firmado en Rethondes el 22 de junio de 1940, por una linea de demarcacion
que separaba la Francia ocupada de la "zona libre” regida por un gobierno
colaboracionista liderado por el Mariscal Pétain desde la ciudad de Vichy. En esta
ultima quedd encuadrada la Aduana Internacional de Canfranc; recordemos, suelo
internacional pese a situarse ocho kildmetros al interior de territorio espanol. Aunque,
en noviembre de 1942, dicha situacion cambid y los gendarmes franceses que
controlaban el paso fronterizo hubieron de ceder su lugar a las tropas alemanas que,
en respuesta a la invasion aliada del Norte de Africa, ocuparon el Hexagono por
completo. De este modo, la postal de Canfranc cambiaba al ritmo de unos
acontecimientos internacionales de los que Espaina parecia permanecer al margen
refugiada en el transito entre una particular no beligerancia y una comprometida
neutralidad que desafiaba continuamente, precisamente por Canfranc.
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Hustracién 3. Seldades alemanes y espaioles en la estacion internacional de Canfranc npoyades en un camion suizo de ln
empresa de trunsporte W. Glauser en 1943,

Por la Aduana pirenaica pasaron durante el conflicto miles de toneladas de
mercancias. Entre ellas destacan las mas de 86 de oro nazi procedente de Suiza que
arribaron a Canfranc, tanto por via férrea como por carretera. Segun Ramadn J.
Campo, 12,1 toneladas de este oro se quedaron en Madrid, mientras que el resto
viajo hasta Portugal, aunque de su trasladado a destino desde Canfranc se encargaron
los camiones del Sindicato Suizo de Transportes en Camion en Espaia. Ademas del
oro, por Canfranc transitaron en esta época importantes cantidades de hierro vy
wolframio procedentes de explotaciones mineras espanoclas y portuguesas. Estos
materiales sirvieron, en el caso espanol, para satisfacer parte de la deuda que Franco
y los sublevados adquirieron con Hitler merced a la ayuda que éste presto a los
rebeldes durante la Guerra Civil espanola. De la direccion en Espana de estas
operaciones se encargo el holding aleman Sofindus (Sociedad Financiera Industrial).
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Existio un trafico doble de oro procedente de Suiza. Un metal precioso que fue
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trasladado tanto en tren como en camiones hasta la frontera espanola, desde donde
partian, exclusivamente en camiones, a Madrid o Lisboa. De modo que, atendiendo a
este doble flujo, la estimacion de oro llegado a la Peninsula en este periodo aumenta
hasta las 254 toneladas, de las que aproximadamente 185 recalaron en territorio
portugués y unas 69 quedaron en Espana. Aunque cabe destacar que, si bien
Canfranc destacd al concentrar buena parte de este peculiar trafico de mercancias
entre 1942 y 1943, Unicamente un 45 por cien del total de envios de oro a la
Peninsula pasaron por Canfranc, ya que el 55 restante entré en Espana por el paso
fronterizo de Irdn.

Mercancias

Ademas de los cargamentos de oro, hierro y wolframio relacionados hasta
ahora, quisiera destacar una serie de envios "particulares" que atravesaron el Pirineo
por el paso de Canfranc entre 1942 y 1944, |los cuales aparecen también reflejados en
los documentos que el francés Diaz hallé en la Estacion internacional pirenaica. Entre
el grueso de mercancias que cambiaron de pais por el paso de Canfranc en estos afos
llaman poderosamente la atencion las aproximadamente diez toneladas de relojes
(marzo y julio de 1943) y las cuarenta y cuatro de material de guerra aleman que
siguieron camino hasta Portugal una vez que Francia habia sido liberada. Sin
embargo, a esos envios que recalaron en tierras lusas hemos de anadir las mas de
290 toneladas de material de cine recibidas por Espana en dos transportes
consecutivos fechados en septiembre de 1942 o las cuatro de opio recibidas en 1943,
ano en el que llegaron a Portugal, también atravesando la frontera por Canfranc, once
toneladas mas de medicamentos. En lo que respecta a las exportaciones, ademas del
hierro y el wolframio menciocnados, principalmente el cinc y diferentes productos
alimenticios como frutas y verduras procedentes del campo espanol y café, vino y
cacao portugueses capitalizaron el flujo de salida.

En fuga

Huir y sobrevivir, ese fue el objetivo de miles de judios que amenazados por el
régimen nazi que entre 1939 y 1944 intentaron, y en el mejor de los casos
consiguieron, abandonar Europa y salvar sus vidas allende del Viejo Continente. Otros
murieron en el intento. Junto a ellos, pilotos caidos, agentes secretos y voluntarios
que pretendian incorporarse en el Norte de Africa o en Inglaterra a los ejércitos
aliados, lograron salir de Francia utilizando diferentes rutas que a través del Pirineo
les permitieron penetrar en Espana y posteriormente alcanzar sus diferentes destinos
via Lisboa o atravesando el estrecho de Gibraltar.

Aproximadamente unas 80.000 personas cruzaron la frontera franco-espanola
entre 1940 y 1945 en busca de libertad huyendo de la persecucion nazi. Buena parte
de ellos lo hicieron ayudados por expertos guias de montafia y pasadores
pertenecientes a diferentes redes de evasion aliadas que operaron en los Pirineos
desafiando las dificultades propias de la montanas y la vigilancia que pesaba sobre
estas. Para muchos de estos evadidos los Pirineos fueron Las montanas de la libertad,
nombre con el que el historiador Josep Calvet publicé en 2008 una obra dedicada
precisamente al paso de refugiados por la cordillera pirenaica durante la Segunda
Guerra mundial. En ella entre los muchos pasos fronterizos que Calvet menciona
encontramos el de Canfranc.
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La Aduana Internacional y el tren que diariamente conectaba Los Arafones, via
Zaragoza, con Madrid, hizo que el paso pirenaico fuese considerado como una ruta
nrivilaaiada nara ahandanar Erancia Cin ambarans =3 finalae Aa 1042 Hitlar Aaridia



privilegiada para abandonar Francia. Sin embargo, a finales de 19542 Hitler decidio
invadir todo el Hexagono en respuesta a la intervencidn aliada en el Norte de Africa.
Esta medida trajo consigo un importante cambio de jurisdiccion, merced al cual los
gendarmes franceses que controlaban el puesto fronterizo -recordemos, internado
ocho kilometros en territorios espanol- se retiraron cediendo su lugar a las tropas
alemanas de la Brigada de cazadores de montana de Baviera y a los agentes de la
GESTAPO. El paso de los Pirineos se hacia cada vez mas dificil.

Para muchos Canfranc fue la meta. Pero para llegar a ella varias fueron las vias
empleadas por los miles de refugiados que se batian en retirada. Hasta que se
consumo la ocupacion alemana de la Aduana internacional la mayoria de huidos
intentaba atravesar el pasc franco pasaporte en mano. Sin embargo, tras la
instalacion de las tropas de Hitler en Canfranc, la Unica alternativa fue la del paso
clandestino a Espana bien fuese por el puerto de montana de Somport ¢ bien por el

tanel ferroviario del mismo nombre.
En primera persona

Pese a que en diciembre de 1942 |la 339 Comandancia de la
Guardia Civil con sede en Jaca hizo saber a los agentes de
fronteras espanoles que las tropas alemanas no permitirian el
cruce de la frontera de personas en ningun sentido. Lo cierto es
que carabineros espanoles colaboraron activamente con los
refugiados europeos que intentaban llegar a Canfranc. Uno de
ellos fue Salvador Garcia Urieta.

A finales de Salvador Garcia Urieta, carabinero destinado en
la localidad de Sallent de Gallego, sita en el Valle de Tena,
custodiaba el puesto fronterizo espanol del paso de El Portalet. A
él llegd, después de haber cruzado media Europa y tras haber
perdido a su mujer y a su hijo en un bombardeo aleman, un
joven farmacéutico judio polaco. Su destino final era EE.UU.,
pero para lograr embarcar hacia el nuevo mundo primero tenia
que cruzar los Pirineos. En la vertiente francesa, un guia le
mostré el camino desde Gavas hasta la frontera pasando por
Artouse y el collado de Soba, bajo el Midi d'Osseau. En Espana
le esperaba Salvador, quien al encontrarse con el huido le pidio
la documentacion. Este le entregd su pasaporte, pero dado que
desde la posicion de Salvador ambos podian ver el puesto
fronterizo francés que dominaba el collado de San Martin
ocupado por las tropas alemanas, pensd que el espanol le
entregaria y su reaccion, tal y como recordaba Salvador fue la
siguiente:

"El polaco lloraba porque pensaba que iba a entregarle a
los alemanes. Yo le dije que no se preccupara que no lo hara.
Nosotros [los carabineros] no actuabamos nunca asi. Nuestra
misién era telegrafiar o llamar por la linea militar a Huesca, dar el
parte con los nombres y circunstancias de los que habian pasado la
frontera y esperar la orden de devolverlos a Francla o dejarlos
pasar. Si habia permiso los metiamos en el autebus de linea hacla
Huesca".
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Sin embargo, Salvador, tras escuchar la historia del fugado
no cumplid el protocolo y decidié guiarle hasta la Aduana
Internacional de Canfranc, situada a unas cuatro horas a pié
desde El Portalet. Desde Sallent ambos siquieron en direccion a
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la Canal Roya, y una vez alli atravesando el paredon desde el
que se ve ya Canfranc, el espanol lo llevé hasta un puesto de
carabineros que habia en una vaguada donde lo recogieron. Alli
se despidio del judio polaco sin saber si lograria 0 no atravesar
la Aduana y cambiar su suerte. Tanto si lo consiguid, como si no;
del lado espanol del puesto fronterizo, probablemente el
aduanero Antonio Galtier, llegd a conocer, sin ser consciente de
ello, 1a suerte de nuestro farmacéutico judio, pues fue testigo de
excepcion de la de cientos de fugitivos que intentaron atravesar
la frontera. De hecho, desde su puesto de cajero en la Aduana
espanola, Galtier recordaba con precision como los militares
alemanes revisaban en el salén de viajeros de |la parte francesa:
"Pasaportes, edades, oficios, procedencias y destinos de

familias e Individuos. Era Iimpresionante ver las escenas de gentes

que habian cruzado media Europa y se veian casi libres en
Espanal...] Muchos fueron detenidos [por la GESTAPO] otros

saltaban del tren o corrian por las vias, el caso era verles fuera de
la vigilancia de los alemanes".

e M
En primera persona

Nacido en Bretana un 22 de enero de 1899, Albert Le Lay
llegé a Canfranc junto a su familia -su mujer Lucienne y sus tres
hijos: Ivette, Ejannine y Georges- en 1940 para hacerse cargo
de la Aduana francesa en la Estacion Internacional en el
momento en que ésta fue reabierta tras permanecer cerrada
durante de la Guerra Civil espanola. Vecino querido de los
canfraneses, impulsor de la escuela francesa de la localidad, tras
Ver cComo en apenas un mes -mayo-junio de 1940- Francia habia
sucumbido al empuje de la Wehrmacht, en enero de 1941 Le
Lay logrd contactar con André Manuel -alias "Pallas”- jefe de la
seccion de Renseignements del Deuxiéme Bureau: el Servicio de
Inteligencia de la Francia Libre liderada por De Gaulle.

Tras ofrecer sus servicios e insistir en ser trasladado a
Londres, desde donde pretendia ser incorporado a una unidad
combatiente de las Fuerzas Francesas Libres (FFL), Le Lay
recibié ordenes de André Manuel de permanecer en su puesto al
frente de la Aduana de Canfranc. No en vano, éste era el lugar
estratégico en el que el breton tendria la oportunidad de
contribuir no solo a la lucha resistente con creces, sino también
haciendo posible la evasion de Francia por Espafa de cientos de
personas perseguidas y/o amenazadas por el régimen nazi y su
socio colaboracionista.
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Hustrucion 4. Albert le Lay.

En inicio, Le Lay comenzd su colaboracion con la Resistencia
trabajando en secreto para la red PIC que dirigia desde Pau el
odontdlogo Roche. Pero meses mas tarde lo local se le quedd
pequeno a Le Lay, ya que el francés se convirtié en pieza clave
de una de las mas importantes redes de resistencia aliadas que
operaron en suelo europeo, la red MITHRIDATE. Fundada en
junio de 1940 por Pierre Herbinger a peticion del MI6, el servicio
secreto britédnico, MITHRIDATE estuvo activa desde su fundacion
hasta 1945, aunque lo cierto es que no fue adscrita al BCRA
hasta enero de 1942. Red de inteligencia militar encargada de
proporcionar informacion a los estados mayores aliados para
favorecer la planificacion y ejecucion de operaciones militares,
MITHRIDATE llegé a tener mas de 1600 agentes repartidos por
Bélgica, Italia y Francia. Entre ellos uno cuya posicion se situaba
ocho kildmetros en el interior de Espana, concretamente en la
Aduana francesa de la Estacidn internacional de Canfranc, teatro
de operaciones de Albert Le Lay quien se incorpord a
MITHRIDATE en diciembre de 1941.

Entre las diferentes acciones que llevo a cabo Le Lay en "su
territorio”, sirviendo tanto a PIC como a MITHRIDATE cabe
destacar que el aduanero francés hizo posible el paso por
Canfranc, en direccion a Oloron en una maleta del primer
transmisor de radio que permitio la recepcion de noticias desde
Londres por parte de la recién nacida Resistencia de la zona.
Aunque sin duda, las de mayor importancia fueron aquellas
mediante las cuales Le Lay logré poner a salvo a cientos de
agentes secretos, pilotos aliados y fugitivos que huian de la
Francia ocupada facilitandoles, de diversas formas, el cruce de la
frontera franco-espanola en Canfranc. Actividades que en un
primer momento no llamaron la atencién de las tropas
alemanas, en tanto en cuanto el transito de mercancias no se
vio afectado. Pero que finalmente levantaron la sospecha entre
los agentes de la GESTAPO destacados en Los Aranones y
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forzaron a huir a Le Lay y su familia a finales de septiembre de
1943,

Le Lay y su familia lograron ponerse a salvo y regresaron a
Canfranc terminada ya la guerra, sin embargo en 1943, todavia
quedaban dos anos de guerra en los que el flujo de huidos siguid
en activo, canalizado principalmente por los pasos montanosos
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aledanos a la Estacion internacional. Y es que en este periodo, la
mayoria de aquellos que lograron cruzar la frontera lo hicieron
quiados por expertos guias de montafia y pasadores
conocedores de la orografia local que recorrieron, entre otros el
trazado de, al menos, parte de nuestras rutas RECURUT. Pero
ello no fue sinénimo de éxito. No en vano, en 1943, en el area
geografica espanola por la que transita nuestra ruta numero tres
las autoridades espanclas detuvieron a 84 personas que
intentaron cruzar la frontera por la Fuente de la Mina, a 172 que
quisieron atravesar el tunel de Canfranc y a 85 que probaron
suerte por el Puerto de Somport. Peor suerte corrieron quienes
murieron en el vestibulo de la Aduana francesa, cuyos cuerpos
estan enterrados en el cementerio de Canfranc; o quienes
fueron deportados tras ser detenidos por las tropas alemanas en
la Estacion internacional. Mientras que la mayoria de quienes
fueron detenidos en Espana al intentar cruzar fueron trasladados
a Jaca donde fueron internados bien en la prision de dicha
ciudad, bien en el fuerte de Rapitdn o en el campo de
concentracion que controld el ejercito en la poblacion oscense
hasta que éste fuera desmantelado en 1941.

No existe una aproximacion fiable del nimero de evadidos

por Canfranc, gracias al trabajo de Le Lay y los pasadores de
montana. No obstante, se piensa que fueron mas de 1.400 las

personas evadidas por la Aduana Internacional y el paso de El
Portalet desde 1943 hasta que el departamento fue liberado.

1944-1950

Liberacion

A finales de agosto de 1944, la liberacion del Bearn se hizo realidad gracias al
concurso de las Fuerzas Francesas del Interior (FFI), las cuales contaban entre sus
efectivos con no pocos guerrilleros espanoles. Entre las diferentes acciones
protagonizadas por las FFI, quisiera destacar, por la relacion que esta mantiene con el
trazado de nuestra ruta, uno de los primeros sabotajes que llevaron a cabo las FFI en
el trazado francés de la linea ferroviaria Zaragoza-Pau. Tal y como recordaba el
resistente y miembro de los Franc-tireurs Partisans Francais FTPF) Robert Felix, a
mediados de julio de 1944 las FFI "quitaron los tornillos de la via y colocaron
explosivos en un pequeio tunel situado a un kilometro del puente de Escot”. Ello hizo
gue un tren de mercancias con destino a Alemania descarrilara apenas a unos quince
kilometros de la boca francesa del tunel de Somport, "salvoconducto” que en agosto
utilizaron para huir a Espafa tropas alemanas procedentes de Oloron.
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Sin embargo, al tiempo que la vertiente francesa se liberaba, las
autoridades franquistas aumentaban su temor a las acciones del
maquis y a una eventual invasion guerrillera de las zonas
fronterizas. Para evitarla Franco ordend el blindaje de la cordillera
pirenaica desplegando en ella a mas de 10.000 soldados,
principalmente entre 1941 y 1942. Y si bien es cierto que finaimente
la invasion se produjo en octubre de 1944, localizada principalmente

. . .
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SRR en el Valle de Aran, no es menos cierto que fue repelida por las
lustracién 5. Vicente huestes franquistas que obligaron a retirarse a los efectivos
Lopez Tovar guerrilleros que mandaba el comunista Vicente Lopez Tovar.

No obstante, el proceso de fortificacion de la cordillera pirenaica guarda
especial relacion con el paso fronterizo de Canfranc. La querra, de nuevo, todo lo
habia cambiado, y la estacion de Canfranc se
convirtid en cuartel improvisado de cientos de
militares empleados en la "defensa nacional" y en el
tapiado del tdnel internacional. Soldados que
dormian en los almacenes de la estacion dado que
los establecimientos militares de Candanchd y el
Coll de Ladrones estaban saturado, y cuya presencia
alli se enmarca dentro del proyecto de fortificacion
de los Pirineos, conocido como Linea P, puesto en
marcha por Franco a finales de la Guerra Civil.
Proyecto que pretendia el blindaje de los 500
kilometros de frontera que se extienden desde el
Golfo de Vizcaya hasta Portbou con la construccion
de mas de 10.000 bunkeres. Aunque en 1948,
cuando el proyecto se cerrd, se habian construido
menos de la mitad. Uno de los soldados que trabajo
en las obras de la Linea P en el sector del Valle del
Aragoén, principalmente en Canfranc y sus
alrededores, fue Manuel Esteban Bolea.

Hustracion 6. Expediente personal resistente de
) Vicente Lapez Tovar .

En primera persona

Manuel Esteban Bolea, nacido el 14 de diciembre de 1924 en
Calanda, salid de la localidad turolense como recluta el 1 de
marzo de 1944. Llegd a Teruel y alli permanecié durante seis
dias en la Caja de Reclutas. Posteriormente le destinaron a
Zaragoza y fue incorporado al 5° Regimiento de Zapadores, con
base en la plaza Agustina de Aragdn, junto a la plaza de toros.
Alli hizo su instruccién; y una vez finalizé fue destinado a Los
Aranones, donde unas tablas en los hangares de los trenes le
sirvieron de cama.

*A Canfranc mandaron a mi batallén. Eramos 100 hombres, mi
batallén. Otro lo mandaron a Escarrilla, otro lo mandaron a otro sitio y

otros claro, en la plaza, en Zaragoza. [...] La primer cosa que se hacdia en
fortificar era... venia el capitdn de la compafia o el teniente o asi y te
marcaba donde tenias que hacer el nido, que a nosotros nos dijeron que
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era slempre el nido, ahora llaman asentamientos pero para nosotros
slempre fueron nidos. ¥ normalmente nos los hacian hacer en la roca, en
la roca viva™.

Distribuidos en grupos de unos 100 hombres, utilizaban
mallos y una gran barra que giraban cuando daban el golpe para
hacer agujeros redondos donde posteriormente se colocaba
dinamita. Una vez detonada la carga, sacaban la piedra a la
orilla de la excavacion, donde otros soldados machacaban la
piedra v con ella se hacia el hormiaon que serviria para
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posteriormente echar el techo del pozo o nido. Para apoyar estos
trabajos de construccion en la propia estacion se habilité una
carpinteria que recibia vagones de madera con la que hacer
puntales bien torneados.

"Los encofrados se hadan todos en |a estacidén de Canfranc, en un
hangar de aquellos. Montaron una carpinteria que consistia en cortar
tablas y clavarlas porque ni se cepillaban, ni se canteaban ni nada, una
tabla bastante perfecta, clavarias... tres tableros del n® 2 o cinco 0 14 0 20
y eso y después esos tableros los Iban trasladando con mulos a2 otro nido,
y después a otro nido. Si se rompia uno o se deterioraba te traian otro de
la carpinteria”.

Siguiendo el testimonio de Manuel, y también sobre el
trazado de nuestra ruta RECURUT 3, en Rioseta la actividad en
estos anos también fue frenética. En ella, tal y como recuerda
Manuel, las tropas franquistas construyeron una fortificacion
tdnel con mirillas por donde podia entrar la tropa que dominaba
el Tobazo, la Raca y parte del rio Aragdn. En ella fue donde
Manuel se cruzo, en el verano de 1944 con dos soldados
alemanes.

“Solo vi una vez dos alemanes que se pasaron de Francia a
Espafa y se pasaron por la canal de Rioseta. Alli habia una garnta de
centinela, alli en la carretera, y se ve que era por la mafana a |la noche y
se ve que se dieron cuenta: ‘lalto, {quién vive?, alto, (quién vive!’ Y los
alemanes no preguntaron mas que una cosa, se ve que chapurreaban algo
espanol: "¢Espana o Francia?’ -dice el centinela: 'Espana’ Manos arriba...
yo creo que si dicen Franclia se hubleran escapado aunque los hubleran
matado"”.

Maquis y mercancias

A finales de 1944, con el Hexagono ya liberado, el Gobierno Provisional de la
Republica Francesa (GPRF) y la Espafna franquista rompieron una relaciones
diplomaticas que no se restablecerian por completo hasta 1949, y las fronteras
volvieron a cerrarse de ambos lados. Del lado espanol esgrimiendo razones de
"seguridad nacional" para protegerse ante una eventual invasion extranjera. Del lado
francés acusando formalmente a Franco de colaborar con el régimen nazi. En estos
cuatro anos la ferviente actividad que registrd el valle del Aragén y, en concreto, la del
paso fronterizo de Canfranc cayd en picado. Se interrumpid la linea ferroviaria y con
ella el transito de personas y mercancias se detuvo.

Segun Gérard de Clarens, jefe des Sector Central francés, la noche del 24 de
agosto de 1944 llegé a Canfranc el Gltimo tren procedente de Pau, transportando en
su interior a 29 militares alemanes con todo su equipo. Este transporte motivo la
protesta oficial del GPRF, aunque un afo mas tarde, en octubre de 1945, sendas
delegaciones, francesa y espanola, se reunieron con el objetivo de desbloquear la
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situacion reabriendo el tinel de Somport. Objetivo que lograron en diciembre de ese
mismo ano no sin dificultades. De hecho para evitar el trafico de armas y personas, se
marco en cada vertiente una zona vigilada controlada por tropas militares y el trafico
ferroviar'io quedo reanudado a principios de 1946, si bien Unicamente para
mercancias.

Mientras la linea internacional estuvo cerrada, se dieron en el valle del Aragdn
las principales acciones que el maquis desarrollé en esta zona. Y es que, pese a que
las primeras infiltraciones de guerrilleros en la vertiente espanola pirenaica datan de
1943 y estuvieron protagonizadas por efectivos cuya mision era la de pulsar a la



poblacion espanola y contactar con los grupos de resistencia locales. Lo cierto es que
dichas incursiones se hicieron mas frecuentes a partir de 1944 y alcanzaron su zenit,
como sabemos, en octubre de 1944 con la invasion del Valle de Aran.

Ademas de en este valle, los querrilleros espanoles penetraron en muchos
otros, entre ellos en el del Aragdn, al cual accedid, a través del Paso de la Vieja, la
Brigada B al mando de José Cortés. No obstante, pese al fracaso de estas operaciones
guerrilleras, lejos de disminuir, la presion militar en el Pirineo aumenté. De hecho,
para prevenir nuevas acciones, en 1946 y 1947 el gobierno franquista llevé a cabo dos
operaciones de desplieque de tropas pertenecientes al Cuerpo de Ejército de Aragon.

- dBald e

En primera persona: Ramoén Codina Solé

Dependiente, charcutero y administrativo natural de
Gironella, Barcelona, Ramon Codina, cabo de carabineros en la
Guerra Civil espanola en Perelada, huyd a Francia a comienzos
de 1939 por Portbou. Ya en el pais vecino, trabajo en Saint
Germain de Belves, en la base de submarinos alemanes de Saint
Nazaire y posteriormente en Burdeos. Incorporado al maquis
FTP-MOI de Domme, su actividad resistente se concentré en
torno a las localidades de Chapelle Péchaud, Siorac y Agen. En
octubre de 1944 y con una identidad falsa que respondia a
Fernando Soler, se interné en Espafna junto a un grupo de unos
cincuenta hombres cruzando el puerto de Somport. Asi
recordaba su travesia:

“Salimos a las tres de la tarde de Urdos acompanados de tres
guias, cargados con nuestros pertrechos: mantas, metralletas, comida,
municién, tabaco. El ascenso fue lento y penoso. Cuando anochecia
empezd a nevar intensamente, una espesa niebla cubrié la marcha y nos
obligé a andar en fila India [...] L2 nieve estaba tan helada que parecia
pledra mientras u viento glacial azotaba nuestros rostros hasta cegarnos.
El suelo se helé y nos apoyamos en bastones con gran peligro de resbalar.
[...] Tuvimos que hacer noche en la nieve bajo las mantas. No pegué ojo.
Al amanecer un metro de nieve nos cubria [..]"
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1950-1970

En 1949 las relaciones diplomaticas entre Francia y Espafia quedaron
restablecidas. Ello dio lugar a la reapertura de fronteras entre ambos paises y a la
normalizacion del trafico de la linea ferroviaria Zaragoza-Pau, aungue lo cierto es que
en sus primeros anos éste acusd volimenes muy escasos tanto por via férrea como
por la carretera que a través del puerto de Somport conecta Espana y Francia. No en
vano, si recordamos el contexto general de la época, los movimientos migratorios de
los afnos cincuenta en Espana se caracterizan por tener como destino principal a las
urbes nacionales, y no el pais vecino, en detrimento de un medio rural que ya habia
comenzado su particular "sangria” de poblacion. No cbstante, en el caso de Canfranc,
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pese a que desde 1940 (1.340 habitantes) fue reduciendo progresivamente su
poblacion (1.103 habitantes en 1950; 1035 en 1960 y 1007 en 1970) no fue hasta los
ochenta que acuso6 su mayor pérdida de poblacion llegando a su minimo en 1991, ano
en el que la poblacion tenia Unicamente 486 habitantes de hecho.

Por su parte, en lo que a mercancias concierne durante toda la década de los
cincuenta, la linea ferroviaria internacional disfruté de su segundo periodo de
esplendor, ya que gracias a ella cruzaron la frontera buena parte de las exportaciones
de productos agricolas procedentes del Levante espanol, principalmente citricos. Sin
embargo, la congelacion de varios cargamentos en la aduana internacional tras
permanecer detenidos en ella varios dias; la no aplicacion en Canfranc de las tarifas
especiales de Iberiatarif; y la
ausencia de instalaciones que
permitieran llevar a cabo el
intercambio de ejes para
adecuar el ancho de via ibérica
al europeo, instalaciones que si
poseian los puestos fronterizos
de Irdn y Port Bou, provocaron
que a comienzos de la década
. g : de los sesenta el trafico de

Huastrucion 7. Accidente del convoy que cubria la linea Pau - Zarngozmala mercanc i as se red Uj ese

altura de I'Estanguet, marzo de 1970, drasticamente. No obstante, a

finales de esta misma década,

especialmente entre 1966 y 1969, tras la modernizacion de la linea con la traccion

Diesel, ésta se reactivo apoyandose principalmente en la importacion de toneladas de

maiz, que penetraron en Espana a través de Canfranc. De hecho, fue un convoy
francés cargado de maiz el dltimo en circular por la linea internacional.

La manana del 27 de marzo de 1970, entre Accous y Lescun, el tren resbald
sobre la via helada, los sistemas de emergencia no respondieron y comenzd a tomar
velocidad en sentido contrario a la marcha gracias a la pendiente de la zona hasta que
descarrilé en el puente de L'Estanguet. A penas a cinco kilometros de Bedous murio la
via férrea internacional que, tras dos guerras y varios cierres, sirvid, al igual que el
puerto bajo el que se esconde, para salvar la frontera de dos paises, conectando las
vertientes de una cordillera que entre 1930 y 1970 atravesaron gentes procedentes de
toda Europa.
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